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area of cover part forming lower supporting surface for rear section of 
roof when roof is closed 
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Abstract 



The vehicle has a roof that can be stowed in the rear of the vehicle below a cover part (7), whereby the 
cover part is removable to expose a through opening for the roof and has an associated movable extension 
(1 2) for the frontal area of the cover part that can be stowed beneath the leading area (1 0) of the cover part 
for opening and closing. With the roof closed the extension forms a lower supporting surface for a rear 
section of the roof (6). Independent claims are also included for the following: a cover part for a cabriolet 
vehicle. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Cabriplet-Fahrzeug mit einem unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach 

® Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) m it einem im ruekwartfgen 
Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils {7) ablegba- 
ren Dach (2), wobei das Dcckclteil {7) zur Freigabe einer 
Durchtrittsdffnung fur das Dach {2} beweglich ist und wo- 
bei dem Deckeltoil (7) gfne gegenuber die«em veriagerba- 
ra Erweiterung {12} lugeordnet ist, die in geschlossaner 
und in geoffneter Stella ng des Dachas im wesentiichen 
fluchtend zur Erstreckung eines in Fahrtrichtung (F) vor- 
deren FlachenbereichsdO) des Deckeltails (7) angeordnet 
ist und zurn Offnen oder Schliefcen des Dachas (2) in eine 
unterhalb das vorderen Flachenbereichs (10) des Deckel- 
tails gehaltene Einfahrstellung veriagerbar ist, wirri so 
ausyobtldet, daft die Erweiterung (12) bei geschtossenem 
Dach (2) eine untere Auflageflache fur einen ruckwartrgon 
Teil (6) des Dachas (2) bi! dot (Fig. 4). 
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Bescbrcibung 



f 00011 Die Frfindung betrifft em Cabriolet- Fa hrzcug nach 
dem OberbegrifT des Anspruchs 1. 

10002] Die HP 0 949 105 Al zeigt ein Cabriolet- Fahr- 5 
zcug, dessen Dach unterhalb eines Heckdeckels ablcgbar ist, 
wobei der Heckdeckel in seinem hinteren Bereich schwenk- 
bar gelagen isl und in seinem vorderen Bereich cine Flrwei- 
tcrung uufweist, die sowohl bci vollatundig geschlossenem 
als auch bci voHsliindig geoffnetem Dach CFig. 2) im wc- to 
scntlichcn ftuchtend an die Flache des Deckeltcils an- 
schlietft. Das hi me re Dachtcil ist mit seinem ruckwariigen 
Kantenbcreich. in dem cine Wasserablaufrinne ausgebildei 
isu unlcrhaib der vorderen. Karius des Deckelleils gehallcn, 
die mit dem Deckelteil vcrbundene Erwchcrung greift bin- 15 
gegen in den vor dem hinteren Dachteil liegenden Innen- 
raumbereich ein. Zum Offnen des Daehes ist es daher zu- 
nachst crforderlich, das die Hrwcilcrung eingeschwenkt 
wird, um ein Oftben des Deckelleils zu ennbglichen. Das 
F.inschwenken niuB unicrhaib ties ubergriflenen AbschluB- 20 
bereichs des hinteren Daehteils crlolgcn, was einen groBen 
Schwenkradius mil cnlsprechender Kinschrankung des Kof- 
ferraums bedeutet. In eingeschwenkter Lage liegl die lirwei- 
tenmg gegen Uber ihrer urxp rung lie hen T-age gewendet und 
steht unterhalb der Flache des Deckelteils weit nach unten 25 
vor. 

[0003J Bei geoithetcm Dach muB die Hrweitcrung wicder 
in ihre fluchtende, vor ilein Deckelteil liegende Ausgangs- 
Lage verschwenki werden. Zwischen dem Deckclteil und der 
lirweiterung verbleibr auch in dscser Stellung cine Oflhung 30 
von erheblicher Brcite, da dicse OlTnung in geschlossener 
Stellung des Daehes zur Aufnahine des hinteren Dachteils, 
das in diese Oft'nung cingreift. dient. 

[0004] Eine solche OfYnung ist opiisch st6rend, zudem ist 
der Bewegungsablauf mit dem grotten Schwenkradius der 35 
Hrweiterung fur die Raumausnutzung des Cabriolet-Fahr- 
zeugs ungilnslig. 

[0005] Der Frfindung liegt tlas Problem zugrunde, ein Ca- 
briole l-Fahr/eug nut cinem Deckelleil der genannten Art 
derart zu verbessern, daB die aufgezeiglon Nacbteile vennie- 40 
den werden konnen. 

[0006] Die Frfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briole t-Fahrzcug mit den Merkmaicn des Anspruchs I und 
durch ein Deckekeil mit den Merkmaicn des Anspruchs 19. 
Vbrtcillwfte Ausgesuiilungen der Frfindung si ml in den An- 45 
sprUchen 2 bis 18 angegeben. 

[0007] Mil der erfmdungsgemaflen Losung ist eine ein- 
sitickige und daher einfach hermstellcndc Brweirerung des 
Dcckelteils geschaffen, die sowohl a Is Hutablage ini Fahr- 
z.cuginiienraumbereich als auch als AuHagefiache fur das 50 
Dach im hinteren Bcreich dient l>ie Hrwcitcrung kann mil 
geringem SpahmaO an das Deckelteil anschliefien, wobei 
die Fuge bei geofinetem und geschlossenem Dach in glei- 
chcr Weise unauffailig ausgebildet ist. 

J0O08] Fine zusatzlichc Stabilisierung des Dacbcs crgibt 55 
sich, wenn durch die Frweiterung eine au J warts geriehieie 
Kraft auf den rUckwartigen Tcit des Daches ausgeilbt wird. 
f 0004) J vSofern besonders vorteilhaft die Erweiicrung in 
eingerahrener und ausgcfalirencr Stellung in einer rnit der 
Obcrscite nach oben weisenden Orientterung gehaHcn is-t, CO 
ergibt sich eine sehr geringc Eioschrarikung des Koffer- 
rauinvolumens. da ein Schwenken der Erweiierung nichLer> 
forderlich ist. sondem dicse im wesentlichen parallel vertah- 
ren werden kann und somit nur einen hinsichtlich seiner 
Hdhe geringen Bcwegungsraum bcansprucht 6S 
fOOlOJ Fine derartige Firweiterung kann zudem eine dritfe 
Bremslcuchtc tragen, die ei getfflnciem Dach sichtbar ist 
und je nach Anurdnung bei geschlossenein Dach entweder 



ebenfalls hinter dein rllckwaf tigen Dachteil angcordnet und 
sichtbar oder vor dem ruckwarligen Dachteil angeoixlnet 
und je nach Ausbildung des Heekbereichs des Daches sicht- 
bar oder nicht sichtbar ist. 

1 001 1 ] Zur Stabilisierung des Daches tragi zusatzlich bei. 
wenn in gcschlosscner Stellung des Deckclleils die Frwcitc- 
rung sowohl un der Karosserie als auch an dem Deckeiteil 
abgeslUtzt ist. 

[0012] Bci Vorschen eincr Tcilungsfuge im Deckelteil 
zwischen demjenigen niichenbereich, der mit der Fjrweilc- 
rung in Vcrbindung steht, und cincm htnterem Tcilbcrcich, 
der zur Frcigabc der Bclacle6rFnung bewcglich ist, kann der 
Kofrcrraum be- odercntiaden werden, ohne die Erweiterung 
bewegen zu rniiSvsen. Die Abstutzung und Abdichmng des 
Daches bleibt daher von der OfTnungsbewcgiiiigdes Koffcr- 
raums vollstandig unberUhrr. 

f0013 1 Wei tere Vortei ie und Fin zel hei ten ergeben sich aus 
eineni nachfolgend beschricbencn und in der Zeichnung 
dargestellten Ausftihrungsbeispiel des t Jegenstandcs der Fir- 
fmdung. 

|0014| In der Zeiehnung zeigt: 

[0015] Fig. I ein erfindungsgemaQes Cabriolcl-Fahry'iiLig 
in perspektivischer ITeckansicht bei geschlossenem Dach 
unci geschlossenem Deckelteil, 

100161 Fig. 2 eine ahnlichc Ansicht wte Fig. 1 bei getffT- 

neiem Dach und durubcr geschlossenem Deckelteil, 

[0017] Fig. 3 eine ahnlichc Ansicht wic Fig. 2 bei gcoft- 

neter BeladcofTnung filr den KofTert aum, 

[0018] Fig. 4 eine schematisiene Langsschnittansicht des 

Fahrzeughecks hei geschlossenem Dach und geschlossenem 

Deckelteil, 

|00191 Wg. 5 eine iihnliche Ansicht wic Fig. 4 bei Fintah- 
ren der Krweiterung unlcr den vorderen Flacbenbercich des 
Deckelteils, 

{0020] Fig. 5a eine iihnliche Ansicht wie Fig. 5 mit eincm 
weiterzu eincm Fahrzeugqucrrand gelegten Schnitt 
[0021] Fig. 6 eine ahnlichc Ansicht wie Fig. 5 bei geoff- 
netem Deckelieil und angedeuleter Abiage des Daches, 
[0022J Fig. 7 eine ahnlichc Ansichl wie Fig. 6 bei abge- 
Icgtein Dach und geschlossenem Deckelteil, cnLsprechend 
einem Schniti VTf-VII in Fig. 2 t 

|0023] Fig. 8 eine ahnlichc, jedoch seitwarrs versetzre An- 
sicht. des Fahrzeughecks wic Fig. 7 entsprcchend cinem 
Schniti Vni-Vm in Fig. 2, 

[00241 Fig. 9 cine ahnlichc Ansicht wic Fig. 5 bci ge- 
schlossenem Dach und geschlossenem Deckelteil. jedoch 
mit geoffneter BeladcofTnung, 

[0025 ] Fig. 1 0 eine ahnl ichc Ansicht wie Fig. 9 bei zusatz- 
lich eingefahrener Frweiterung, 

10026 } Fig. 1 1 eine ahnlichc Ansichl wie Fig. 3 ties Fahr- 
zeughecks mil schematise!! eingczeichneten, fiir die ver- 
schiedenen Bewegungen maBgeblichen mechanischen Tei- 
len. 

[0027] Das im Austuhrungsbeispiel dargestcUte Cabrio- 
let-! 'ahrzeug I we ist cin bcweglichcs Dach 2 auf, das zwi- 
schen einer geschlossenen Stellung (Fig. 1) und einer oiTe- 
ncn, in eincm Verdeckkasten 3 abgelegten vStellung (Fig. 2) 
verl.agerbar ist. Das Dach 2 kann mehrere starre, plattenartig 
ausgebiidetc Tcile 4. 5, 6 uml'assen oder auch zumindest bc- 
reicliswcisc <xier auBcrhalb cines Tragrahmcii* volUiandig 
flexibel ausgebildet sein. Zur Abdeckung des geoffneten, im 
Verdeckkasten 3 abgelegten Daches 2 isl ein Deckchcil 7 
vorgesehen, das in etnem heckseitigen Schamierbercich 8 
an der Karosserie la resigelegt ist und zu seiner Ollnung 
(Fig. 6) zur Frcigabc der Durchtritlsdirnung fiir das Dach 
derart auischwenkt, dafi es mit der Fahnrichtung F einen 
spitzen WinkeleinschlieBt. 

[0028] An Stelle des hier gezeigten, bis auf die StoBstangc 
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9 reichenden Deekelteils 7 ist ex auch moglich, em kleineres 
Deckel lei 1, das ledigiich zur oherseitigen Abdcckung eines 
riickseitig fest begrenzten Verdeckkastens diem, vorzusc- 
hcn. 

10029] Das DeckeUeil 7 weisf einen vorderen Flachenbe- 
reich 10 auf, der dem Fahrzcuginncnraum 11 zugewandl ist 
und in geschlossener Si el lung eine im weseatlichen horizon- 
Lai e I-age zur Abdeckung des Verdeckkastens 3 einnimmt 
Dem Deckelteil 7 ist in Fubrtrichuing F cine Erweiterung 12 
zugeordnet, die in geschlossener Stellung des Dcckelteils 7 
an den vorderen Flachenbcrckh 10 fluchtend anschliefit und 
ehenso wie dicser einc im wcserulichcn horizontale I.agc 
einnimmt. Die Erweiterung 12 isl gegenQber dem FlSchen- 
bereieh 10 aus der fluchienden Stellung (Fig. 1 bis 4) in eine 
untcrhalb des vorderen Flachcnbcrcichs 10 gchaltene liin- 
Fahrsieilung vertagerbar (Fig. 5). Die Erweiterung 12 biidet 
in geschlossener Stellung des Daches 2 eine untere Auflage- 
flache fur den ruckwartigen Teil 6 des Daches 2 und biidet 
liierfiir in ihrem in Fahrtrichtung F vorderen Bereich 13 cine 
Hutablage aus. die in geschlossener Stellung (Fig. 4) Teil 
des Tnnenrauins 11 ist. Im riickwartigen Bereich weist die 
Erweiterung 12 einc Auflage- undPreKflache 14 aut, die mil 
einer aufwarts gerichteien Kraft von unlen gegen die rffck- 
wiirtige Kanle <les heekseitigen Dachteils 6 prefibar isu Da- 



gele-nk 26 des Flachenteils 10 absiiitzt und bei Drchung der 
Motorweilc einc Verlagcrung der Scherengitier 25 bewirkt, 
wodurch die Erweiterung 12 in den Fuhrungcn 19 und 21 
nach hinten gezogen bzw. nach vorne verschoben wird und 
5 gleichzeuig das Viergelenk 15 offnet oder schlieBt und 
ebenlalls auf einer Gleitiuhrung parallel zur Erstreckung 12 
verfahren wird. Auch andere Zug- und Schubmechanismen 
fur das Ein- und Ausfahren der Erweiterung sind je nach 
buu lichen (icgcbcnhcitcn verwendbar. 

10 f 0034] In der Einfahrstellung nach Fig. .5 kann das Dck- 
kelieil 7 aufgeschweukt werden (Fig. 6), ohne an die Karue 
des hinteren Daehtcils 6 anzuschlagcn. In aufgeschwenktcr 
Stellung des DeckelteUs 7 kann dann die Dachablagc in den 
Verdcckkaslen 3 erfoigen. (Jber dem abgelegten Dach 2 

15 kann die Erweiterung 12 wieder ausgefahren werden (Fig. 
7). Die Erweiterung 12 benndel sieh damii sowohi bei geoff- 
nelem als auch geschlossenem Dach 2 in der Huchtenden 
Farallelstellung /.urn vorderen Flachen bereich 10 des Dek- 
kelleils 7. Sie ist sonut optisch unauffulligcr und vollinte- 

20 gricrler Beslandteil cier auBeren Karosseriehaut. ohne daB es 
hierfur groBcrcr Fugcn- oder Schwenkfreiheitsraume be- 
dtirfte. 

[0035] Die Erweiterung 12 kann mit einer nach hinten 
strahlenden drirten Bremsleuchte versehen «e>n, die entwe 



durch wird ein fcuchtigkeitsdichter und zugfreier hinterer 75 der der Mulablage 13 zugeordnet ist uns somit bei geschlos- 



Dachubachlue crreichi, der zudem cine Druckkraft auf das 
Daeh ausiibt und somit eine spiel- und klapperfreic Halte- 
rung des Daches 2 in geschlossener Stellung uulerstUizL 
[0030] Um die Aufwartskraft zu ennogiichen, ist die F>- 
weiterung 12 gegenuber dem daran anschlietienden Fla- 
chenbereich 10 mittets eines oder mehrerer Vicrgelenke 15 
gehallen, die aulgrund des Versatzes zweier jcweiLs emlsei- 
tig gclagertcr tJberiragungshebel 16. 17 einc Obcr-Toi- 
punkt-Lage der Frweitcrung 12 in geschlossener Stellung 
bewirken, wodurch die Aufwartskrafr (mit-)bewirkt ist. 
1 0031 1 Zudem ist die Hrweiterung 12 sowohi an der Fahr- 
zcugkarosserie la ubcr vordcre Aehsslutnmel 18 in seit li- 
chen, abgekropflen Fuhrungskanalen 19 als auch an dem 
Deckelteil 7 uber hintere Achsslnminel 20 in diesem zugc- 



scnem Dach vor cincr ITcckschcibe Hegi, oder sic kann dem 
wetterfesten Bereich 14 zugeordnet sein und somit bei ge- 
schlossenem Dach unmiticlbar von hinten sichibar sein. Im 
Jetztgenanntcn Fall kann die dritte Brcmsleuchte sowohi bei 
-w ge<)ffnetern als auch bet geschlossenem Dach 2 aktivien 
sein. Im erstgenannten Fall bietet sich eine Aktivierung bei 
geschlosseneiri Dach nur an, wenn die Bremsleuchte dabei 
die lleckscheibe durchstrablen kann. Liegt sie etwa hinlcr 
eincm Rahmenteil, wird eine weitere dritte Bremsleuchte er- 
is forderlich, die bei geschlossenem Dach die lleckscheibe 
dure hst rah It. 

(00361 Bs kann vorgesehen sein r tlaU die T-j-weitemng 12 
mil Beiaiigungselementen. etwu Zug- und Schubstangen 36. 
versehen die in ein SehioB 35 eingreifen und in cincr Fx- 



ordneten seillichen Fahrungskanalen 21 gefiihrj. In ge» tremalstcllung der Erweiterung 12 ^ (Fig. 5a) eine Ver- oder 

, ht^ ( ^,..,1...... <vt„ .i,.....^. - Entriegelung dieses Sch losses 3S bewirken. Domit kann bei- 

spielsvveise eine Signalweitergabe erfoigen, daB in einge- 
fahrcner Stellung der Frweiterung 12 (Fig. 5a) das Auf- 
schwenken bewirkt werden kann. Solange die Einfahrhewe- 
gung der Frweitcrung 12 noch nichi beendet ist, isihingegcn 
das SchloB 35 noch verriegelt, so dafi ein Aufschwenken des 
Deckelieils 7 in jedem Fall verhindert ist. 
[0037] Im Ausfuhrungsbcispiel ist zusatziich zwischen 
dem vorderen Flachenbereich 10 und einem ruckwartigen 
Achsstummcl 18 aus den Fiihrungsbahnen 19 entlang der 50 Bereich 27 des Deckelieils 7 eine Teihingsfuge 28 ange- 
gcstnchellen Linie 22 hcraus t somit wird die Verbindung bracht, die ein separates Verschwenken des ruckwartigen 



schlossener Stellung (Fig. 4) der Frweiterung 12 sind die 
vorderen Achsstummel 18 am vorderen Hnde der karosse- 
riet'esten Fuhrungsbohn 19 in Extrcmalstcllung gchaJtcn, die 
hinleren Achsstummel 20 sind aus der Fuhnmgsbahn 21 
herausgefuhil und frci schwelx:ud. Die Hallerung der vonlo 
ren Achsstummel 18 im vorderen Ende der Fuhrungsbahn 
19 unterstiuzt <lie Pressung der Itrweiterung 12 gegen das 
Dachteil 6. Bei Hinlaliren der Hrweiterung 12 (Fig. 5), wic 
zutn OiTnen des Daches 2 erlbrderlich, treLen die vorderen 



2wischen der Erweiterung 12 und der Fahrzeugkarosscrie la 
gelosl. Gleichzeitig treten die hinleren Achssiunune} 20 ent- 
lang der gestriehelten Bahnkurve 23 in die dem Flachenbe- 
reich 10 des Dcckelteils 7 zugcordneten seitlichen ]-0h- 
rungsbahnen 21 ein, sind damit sicher gegentiber dem Dek- 
kclleil 10 gefuhrt. Durch diesc Schieberuhrung 19^1 ist die 
Erweiterung 12 in jedem Fall (sowohi in geschlossener als 
auch in geoft'neter Stellung) stets in gleicher Wcisc orien 



riickwartigen 

Tcils 27 gegenuber dem vorderen Flachen bereich 10 erlaubr, 
Dadurch ist tier Teiibereich 27 zur Freigabe der BeladeolT- 
nung 29 beweg.lich, ohne daR der vordere FlfichenbertMcb 10 
seine Lage veriindern miifite. Der Kofferraum kann unab- 
hangig da von geoffnet werden, ob die Erweiterung 12 sich 
in Einfahrslcllung oder in fluchtender Parailellagc zum vor- 
deren Flachcnbcreich 10 befindet, rnilhin auch unabhangig 
davon, ob das Dach 2 gcoflhct oder geschlosscn ist. Es muR 



licit. Die Verlagcrung aus der Huchtendcn Srcliung in die GO ledigiich siehergcsieUt sein, dafi das Deckelteil 7 sich nichr 



Einlahrstellung ist eine Parallelverschiebung 
| (M)32] Dadui-eh ist die henotigtc Bauhohe fur die Erweite- 
rung 12 sowohi in fluchtender als audi in Einfahrstellung 
und in dem Zwisc hen bereich ihrer Verlagcrung mintniiert. 
Der Verlusl an Staumum des KofTerraums ist gering. 
[0033) Im AusFdhrungsbeispici ist der Hrweiterung 12 ein 
Motor 24 zugeordnet, der sich Uber Scherengilter 25 an zu- 
mindest einem quer /urn Fahrzeug vcrlagerbaren Sehwenk- 



in aufgeschwenktcr Stellung hcfmdeU der vordere Flachen- 
bereich 10 also eine Horizontallage einnimmt. Das hinlere 
Schwenkteil 27 isl insgesamt ;tn einem Rahmen des Deckel- 
teils 7 gehalten, daher kann es mil verschwenkt werden, um 
65 die Durch trittsolfnung fur das Dach 2 freizugeben (Fig. 6). 
Der Teiibereich 27 kann gegentiber dem vorderen Flachen- 
bereich 10 an einem einfachen Scharnier gehallen sein. da 
ledigiich ein reines Auf- und Zuschwenken des Teilbereichs 
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27 erforderlich ist, ohne daB es einer Mehrgclenkanordnung 
bedurfte. Hietdurch ist cine meehanische Vereintachung ge- 
gcmihci ciner bisher ublichcn Schwenkbarkcii des gesamten 
Deckel teils 7 zur Freigabe der Beladedifnung 29 erreichL 
An Stelle des cinfachen S charmers kann auch vorgesehen 5 
scin, wie in den Fig. 3 umi 9 dargestcHt, daB cin Mehrge- 
lenk, insbesondere ein Viergelcnk 30 Verwendung hndet, 
wodnrch der Teilbereich 27 beim OtTnen gleichzcitig cntge- 
geri der Fahrtrichtung V nach hintcn geschobon wird und die 
in Fig. 9 gezeiebnete OITensteliung crreichbar ist. to 
10038] Das crfindungsgcmaBc Cabriolet-Fahrzcug 1 ist 
weilerhin mil Zenlncr- und Vcrncgelungseiemimten 31 1 32 
vcrscljun, die das getillncus Dach 2 in seiner iru Verdeckka- 
slen 3 aurgenoiiuiiencn Stellung xichern. Das vordere Dach- 
reit 4 liegt dabei an oberstcr Stelle des abgelegten Dachs 2 rs 
und weist mit seiner in gcschlosscnetn Zustand vorderen 
Kame 33 entgegen der Fahrtrichtung 1*' nach him en. 
|(MI39j Dem vorderen Flachenbereich 10 ist cin Sockel 34 
zugeordnet, der die Zenuierelemcnte 31 und Hallcelemcnte 
32 tragi und der bei Ruekschwenken des Deckelteiis 7 Uber 20 
dem eingelcgtcn Dach 2 dtese Mitlel 31 und 32, die den 
Halte- und Zentriermitteln des vorderen Windschutzschei- 
benrahmens entsprechen, automatisch in Tiingriff mit dem 
vorderen Un<le 33 des vorderen Dachleils 4 bringt. Dahei 
sorgen die Zentriermittel 31 zunachsl fur eine exakte Aus- 25 
richumg <!es abgeleglen Dachs in Fuhr/:eugquerrichamg, 
ehe dann die HaltcrniUel 32 sich cinsehieben konnen und 
cine Verricgelung entsprechend der Verricgelung am Wind- 
schutzscheibenrahmen bewirken konnen. Dadurch kann das 
Dach 2 als sehr (laches Pakei mil geri ngen Absiandcn zwi- ?o 
schen den Dachteilen 4, 5, 6 abgelegt werden, was ohne eine 
solche Verricgelung angesichls der Dachbewcgungen im 
Verdeckkasten 3 nicht moglich ware. Insbesondere stellr 
sich dieses Problem dann, vvenn die Dachteile 4, 5, 6 bei- 
spiclswcise auRenseidg lackiert sind. Insgesamt dient auch & 
diese Malmahme dazu, den Stauraum zu vergrdBem, zudem 
wird der DachverschleiB vermindert. und die Fahrzeugstabi- 
litat wird insgesamt erhoht, lastigc Klappergerausche wer- 
den vermieden. 

40 

Paten Lanspriiche 

1. Cabriolet- Fuhrzeug (1) mil einem im rtlckwiirtigen 
Fahr/eugbereich unlcrhalb eines Deckelteiis (7) ableg- 
barcn l>ach (2), wobci das Deckclteil (7) zur Frcigabe 45 
einer I>urchtrittsdffnung filr das Dach (2) beweglich ist 
und wobei ctam Deckelieil (7) eine gegentiber diesem 
verlagerbare Erweiterung (12) zugeordnet ist, die in 
geschlossener und in geoffneter Stellung des Daches 
im wesent lichen fluchtend zur Erstreckung eines in 50 
Fahnrichtung (l 7 ) vorderen Flaehenbcrcichs (10) des 
Deckelteiis (7) angeordnei ist und zum Offnen oder 
SchlieGen des Daehcs (2) in cine unterhaib des vorde- 
ren Flachenbereichs (10) des Deckelteiis gehaltene 
liinfahrstcllung verlagerbar ist, dadtirch gekennzeich- 55 
net. daB die Frwei tern fig (12) bei geschlossenem Dach 
(2) eine untcre Auflagcfliiche fiir einen ruckwartigen 
r Peil (6) des Daches (2) biidet. 

2. Cabriolet- Fahrzeug naeh Anspn»ch 1, dadurch ge- 
kenniwichner. daB die Hrweitcrung (12) bc\ gcschlosse- 60 
ner Stcllung des Daches (2> mit ciner aufwans gerich- 
tclcn Kcafl gegen den ruckwuriigen Dachteil (6) ge- 
prcBt ist. 

3. Cahriolet-Fahr/eug nach einem der Anspriiche i 
oder 2. dadurch gekcnnzeichnet T daB die Erweiterung 65 
(12) in cingefahrener Stellung und ausgefahrencr Slcl- 
lung in einer Orientierung gehaltcn isu in der die Ober- 
seite (13; 14) der Krwcilerung (12) parallel zur Ober- 



seite des vorderen Flachenbereichs (10) des Deckelteiis 
(7) steht. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnct, daB die Erweiterung (12) 
gegentiber dem Deckel ted (7) mittels eines Viergelenks 
(15) bcweglicli abgestiit/,1 ist, 

5. C.'abriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gc- 
kennzeichnet, ^laB das Viergelenk (IS) zur Erreichung 
iler aufwiirts gerichlcten Kruft gegen dns hinterc l>ach- 
leil (6) in eine t)ber-Totpunkt-Lage verbringbar ist , 

6. C-abriolet-Falirzeug nach einem der Anspriiche I bis 

5, dadurch gckcnnzctchnci, daB die >irwciterung (12) in 
ihrem in PaJinrichtung (F) ruckwartigen Bereich nai 
einer wasserlbsten Auflage- und PreSflache (14) fUr 
den Endbereich des binteren Dachteils (6) und in ihrem 
vorderen Bereich mit einer dem Innenraum (11) zuge- 
wandten und auf desscn Ausgcstaitung abgestimmien 
TrockenraumnUche (13) versehen ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

6. dadurch gekennzeichneU daB auf tier Oberseite (13; 
14) der Hrweiterung (12) cine dritte Bromsleuchte an- 
geordnet ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeiehnct, daB die dritte lirernsleuehie in geschlos- 
sener LStellung des Daches (2) durch die Ileckscheibc 
und in geotTneier Stellung des Daches (2) unnniielbar 
von hinten sichtbar ist. 

9. Cabrioiet-Fahrzeug nach Arispruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnct, daB die dritte Bretnsleuchtc nur bei ge- 
offneter vStellung des Daclies (2) von hintcn sichtbar 
und uber eine SchaJtung nur in dieser Dachstellung ak- 
tiviertist. 

10. Cabriolet -Fahrzcug nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi in geschlossener 
Stellung des Deckelteiis (7) die Erweiterung (12) s<> 
wohl an der Karosseric (la) als auch an dem Deckclteil 
(7) abgestutzl isL 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeiehnrcr, daf^ die Hrweiterung in zumindest ei- 
ner im wesentlichen dem Fahrzeuglangsverlauf folgen- 
den und dern vorderen Flsichen bereich (10) des Deckel- 
teiis (7) zugeordneren I-uhrungsschiene (21) gehalten 
und vcrfahrbar isi. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 10 
oder 11, dudurcli gekeunzeichnei, daB dem vorderen 
Flachenbereich (10) des Deckelteiis (7) oder der Er- 
weiterung (12) ein Antrieb (24) zur Bewegung der Er- 
weiterung (12) zugeordnet ist. 

13. Cabriolet-Fahrzeug nach cinenri der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeicrhnet, daB das Deckclteil (7) 
zusatzlich zur Frcigabe der DurchtriHsdrYnung ttir das 
Dach (2) auch die Freigabe einer Beladcoffnung (29) 
fhr den Kolferraum enndglichl. 

14. <*abriolet-Fahrzeug naeh Anspruch I3 T datlurch 
gekennzcichnet, daB das Deckclteil (7) eine Teiiungs- 
fuge (28) /wi schen dem vorderen Hiichenbereich (10)» 
der mil der Erweiterung (12) in Verbindung steht, und 
einem hintcren Teilbereich (2Tj des l>eckcltciLs (7), der 
ztir Freigabe der Beladcolfnung (29) beweglich ist, 
aufweist. 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnei, daB zur Freigabe der BeladedfTnung 
nur der hintere Teilbereich (27) des Deckelteiis (7) zu 
bewegen isi und der vor der leilungsfuge (2K) gelcgcne 
vonlcre Flachenbereich (10) in ciner geschlossenen 
Stellung verbleibt. 

Im Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 13 
bis 1 5, dadurch gekennzeichnei, daB zur Freigabe der 
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Durchttittsofinung fUr das Dach (2) das gcsamte Dek- 
kelteil (7) unlcr EinschluG des hintcren Teilbcreichs 
(27) und unlcr Hnschtufi dcs vorderen nachenberci- 
ches (10) auf schwenkbar isl. 

17. Cabriolel.-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 5 
bis 16, wobei ein vordercs DachLeil (4) in geoiTneler 
StcUung des Daehes (2) rnit seinem in geschlossencr 
SteHung des Daches dem Windschutzscheibenrahmen 
zugcwondtcn vorderen Bercich in einer nach hintcn 
weisenden Stcllung liegt, dadurcb gekennzeichnet. daB io 
dem Deckelteil (7) Mittel (31; 32) zur Lagesichcrung 
dieses Dachsicils (4) entspreehend denen des Wind- 
schutzscheibenrahniens zugeordnct sind, die in 
SchlieSslellung des Deckelteils (7) ubcr dem abgelcg- 
ten Dach in HingrilTsstcllung mil den VcrschluBclc- 15 
menten dcs vorderen Randes dcs vorderen Dachteils 
(4) stehen. 

18. Cabrioiet-Fahrzeug nach Anspruch 17, dadureh 
gekennzcichnet, daB die Mittel zur I-agesicheiung des 
Dachteils (4) Zenincr- (31) und VerriegeiungseLcmcnte 20 
(32) umfassen. 

19. Deckel ted Oirein CahrioJct-Fahrzeug zum Abdek- 
ken eines Aufnahmeraums (3) fiir ein gcdflnetcs Dach 
(2), wobei dax Deckel lei 1 (7) in Hinhaustellung in sei- 
nem riickwaxtigen Bercich (8) schwenkbar an einer 25 
Fahrzeugkarosserie (la) hakcrbar isl und wobei dc^n 
Deckelteil (7) cine gegenuber diesem vcrlagerbarc Hr- 
weiierung (12) in scinem vorderen Bercich zugeordnet 
ist, die zwischen einer fluchtend zur Erstreckung eines 

in Fahrtrichlung (F) vorderen Haehen bercich a (10) des M) 
Deckelteils (7) und drier Ein fab rste I lung unterhalb des 
vorderen Machcnbereichs (10) des DeckeLteils (7) ver- 
lagerbar isl, dadurch gekennzcichnet, daB die Frweitc- 
rung (12) in ihrem dem Deckelteil (7) zugewandten 
Bercich einen wetlerfesten und in liinbaustellung gc- 3S 
genubercinem ruckwartigen Dachteil (6) eine Aurlage- 
fiache bildenden Bcrcich (14) aufweist. 



Hierzu 12 Scite(n) Zcichnungcn 
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